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' Prestatieafspraken mbt
r l functioneren infrastructuur

{SLA), toekenning van
middelen

MONITORING I

RWS Instandhoudingsplannen: Uit
afspraken volgen
prestatienormen, welke sturend
Zifn voor prestatie- en
risicogestuurde IHP's, Kosten
hieruit voeden de afspraken,
maatregelen hieruit bepalen
Bepovaiie en BEQ neognning

Uitvoeren van aanleg- en
onderhoudscontracten,
ingenieursdiensten
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Het stukje onderhoud

Drie methodes Risico gestuurd B&O binnen RWS
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Onze focus ligt op balans

Door RGBO kunr in kaart brengen
en sturen
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HOE: Inhoud van een Prestatiegestuurd instandhoudingsplan

1. Algemene objectbeschrijving

2. Fysiek functionele decompositie
B = wat moet het doen -
C = wat doet het nu 5. Faalwijze-analyse (FMECA)
D = wat moeten we doen
om het te laten doen wat
het moet doen

6. Onderhoudsanalyse

7. Prestatie-analyses

8. Gewenst Vast en Variabel onderhoud

9. Kritische Reservedelen en
Hulpmiddelen

10. Eindparagraaf beheerder

11. Referentiedocumenten
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P-IHP in een AM Framework, waar? '8

Commercial

Legislation .
€9 Environment

Organisational Strategic Plan

Operate

Scope of Asset Management

Lifecycle
Delivery

Organisation Asset Management Dispose . Risk &

& People Decision-Making Review

Asset Information
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The IAM Conceptual Model
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Don’t be surprised! Schuiven van onderhoud
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Meest belangrijke risicoverschuivingen zijn (indicatief):
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RISICOGRAFIEK FMECA alleen VGM
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Het lekraken van de balgen en slangen van de regelschuiven.
Het falen van de besturing van de basculebrug.

Het niet beschikbaar zijn van communicatieapparatuur, in dit geval intercom en telefonie.

De veroudering van de bebording/bewegwijzering.
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Modellen: schuiven met maatregelen

« Beschikbaarheid effect schutten

Zonder uitstel Met uitstel
Voorzien niet beschikbaar Voorzien niet beschikbaar
990 uur (1 kolk) 1566 uur (1 kolk)
Onvoorzien niet beschikbaar Onvoorzien niet beschikbaar
2251 uur ( 1 kolk) 5904 uur (1 kolk)
212 uur (2 kolken) 2221 uur ( 2 kolken)

Grootste bijdragen aan toename onvoorziene niet beschikbaarheid:
Falen hydrauliekunit deuraandrijving. MTTF = 35 jaar, IA 1987

Verhoogde kans op falen tandwielkast gemaalpomp MTTF = 40 jaar, IA 1987
- ..etc
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De balans verschuift... wat nu? Discussie en leren
van elkaar

Herkent u de casuistiek?

Hoe bent u hier mee om g
Organisatorisch, richting
stakeholders, technisch,
financieel, ...
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Uitdagingen

RWS’ Line of Sight?

RGBO: kennis
Methodisch (AM,
Reliability Engineering,
Systems Engineering)
areaalkennis

Informatie ontsluiting
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